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Статья посвящена анализу нормативно-правовых актов, лежащих в основе проекта 
«Экономический пояс Шелкового пути», предусмотренного в рамках инициативы 
«Один пояс-один путь», которая стала частью новой национальной политики КНР и 
со временем вышла на международный уровень, закрепившись множеством соглаше-
ний и договоров не переставая развиваться. Основной целью исследования является 
упорядочивание и оценка правовой основы строительства Шелкового пути нового 
времени, используя как общенаучные методы (анализ, обобщение, сравнение), так и 
частнонаучные (сравнительно-правовой, конкретно-социологический методы). На ос-
нове проведенной работы делается вывод об успешности проекта и заинтересованно-
сти в его реализации многих стран Евразийского континента, перечисляются право-
вые акты, являющиеся фундаментом и правовой базой реализации проекта Пути, а 
также выявляются достоинства самой инициативы «Один пояс-один путь». 
Ключевые слова: Один пояс-один путь, Экономический пояс Шелкового пути, 
Евразийский экономический союз, экономическое сотрудничество, Шанхайская орга-
низация сотрудничества. 
 
«Один пояс-один путь» — инициатива Китая по созданию широкомасштаб-

ной транспортной и инвестиционной инфраструктуры — объединяет 2 проекта 
— «Экономический пояс шелкового пути» и «Морской шелковый путь XXI ве-
ка». Данная идея впервые была озвучена председателем КНР Си Цзиньпином во 
время визитов в Казахстан (выступление 7 сентября в Назарбаев-Университете) и 
Индонезию (сентябрьские переговоры с представителями властей Индонезии и 
Малайзии) в 2013 году. 

Основная суть инициативы заключается в совершенствовании существующих 
и создании новых торговых путей, транспортных и экономических коридоров, 
связывающих Центральную Азию, Европу и Африку, а также в развитии торго-
вых отношений между Китаем и странами-участницами данной международной 
инициативы. 

Анализ всей концепции — тема не одной статьи, поэтому пока остановимся 
на проекте Экономического пояса шелкового пути, сокращенно ЭПШП — про-
екте по формированию единого евроазиатского торгово-экономического про-
странства и трансконтинентального транспортного коридора. Название ему дано 
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в честь караванного маршрута, соединявшего Китай и Европу через Централь-
ную Азию и функционировавшего со II в. до н. э. по XV в. — древнего Шелково-
го пути. 

Основным нормативным актом, касающимся ЭПШП, является «Стратегия 
Экономического пояса шелкового пути» (далее Стратегия), опубликованная Гос-
комитетом по делам развития и реформ, Министерством иностранных дел и Ми-
нистерством коммерции в марте 2015 года. 

В качестве главных принципов Стратегии выступают принципы и цели Уста-
ва ООН, пять принципов мирного сосуществования, принцип поддержания от-
крытых дверей для сотрудничества, поддержки функционирования рынка и дру-
гие. Также перечислены основные маршруты ЭПШП — северный (из Китая че-
рез Центральную Азию, Россию до Европы (Балтийского моря)), центральный 
(из Китая через Центральную Азию и Западную Азию до Персидского залива и 
Средиземного моря) и южный (из Китая в Юго-Восточную Азию, в Южную 
Азию к Индийскому океану) [6]. 

Как одно из основных направлений Стратегия выделяет создание трех между-
народных коридоров экономического сотрудничества. В 2014 г. в Душанбе был 
подписан Меморандум «О взаимопонимании между Российской Федерацией, 
Китайской Народной Республикой и Монголией о разработке программы созда-
ния экономического коридора Россия — Китай — Монголия» [2]. Данный ди-
пломатический документ был принят с целью облегчения транзитных перевозок 
между сторонами, увеличения товарооборота, расширения процесса региональ-
ной экономической интеграции, реального экономического роста и совместного 
развития. Достичь все вышеперечисленное планировалось путем сопряжения 
строительства Евразийского экономического союза (далее ЕАЭС) и ЭПШП, а 
также монгольской инициативы «Степной путь». По вопросам реализации про-
граммы создания экономического коридора Россия — Китай — Монголия (или 
как выразился бывший посол Монголии в РФ Лувсандандарын Хангай — Чайно-
го пути нового тысячелетия) 5 ноября 2020 года состоялось первое заседание ра-
бочей группы, по итогам которого был утвержден окончательный план работ и 
выделены 3 ключевых этапа с конечной точкой в 2040 году. 

В 2015 г. по итогам российско-китайских переговоров было принято Сов-
местное заявление о сотрудничестве по сопряжению строительства ЕАЭС и 
ЭПШП [7]. Основной площадкой совместной работы по приоритетным направ-
лениям (расширение торгово-инвестиционного взаимодействия, укрепление со-
трудничества по линии различных финансовых институтов и др.) станет Шан-
хайская Организация Сотрудничества. Более насыщенные по содержанию со-
глашения были приняты в марте 2017 г. и в июне 2019 г., где среди возросшего 
числа приоритетных направлений реализация инициативы «Один пояс-один 
путь» не потеряла своей значимости [9, 8]. 

Не стоит забывать существенное для реализации проекта ЭПШП Соглашение 
о торгово-экономическом сотрудничестве между ЕАЭС и КНР, главной целью 
которого является создание основы для дальнейшего развития экономических 
отношений между сторонами [5]. Документ был подписан в рамках Астанинско-
го экономического форума, проведенного 17 мая 2018 года, и является важным 
этапом, упорядочивающим всю систему торгово-экономических отношений 
между государствами-членами ЕАЭС и КНР. 
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Также из числа двусторонних документов стоит отметить Соглашение между 
Правительством Республики Беларусь и Правительством Китайской Народной 
Республики о развитии международных грузовых перевозок и сотрудничестве в 
реализации концепции строительства Экономического пояса Шелкового пути от 
16 мая 2017 года [4]. Данное соглашение предусматривает обоюдное содействие 
развитию рассматриваемого проекта с помощью модели развития взаимовыгод-
ного сотрудничества и улучшения различных инфраструктур, а также допускает 
свободное присоединение (при согласии уже участвующих сторон) к нему любо-
го государства, участвующего в реализации концепции «Один пояс-один путь».  

В следующем году между государствами был подписан Меморандум, кото-
рый предлагается использовать в качестве руководства по сопряжению стратеги-
ческих программ развития двух стран, по реализации пятилеток, а также по фор-
мированию перечня двусторонних проектов в рамках реализации инициативы 
«Один пояс-один путь», в частности, ЭПШП [3]. 

Подобный Меморандум был принят также с Азербайджаном. Активное со-
трудничество ведется с Казахстаном (страны уже завершили несколько успеш-
ных проектов, в числе которых: база логистического сотрудничества в Ляньюнь-
гане, сухой порт СЭЗ «Хоргос — Восточные ворота» и порт Курык) и Узбеки-
станом (в мае 2019 г. для соединения национальной стратегии с инициативой 
было учреждено бюро экономического сотрудничества с Китаем при Министер-
стве инвестиций и внешней торговли Узбекистана). 

Косвенно реализацию проекта ЭПШП затрагивают различные договоры КНР 
о дружбе, добрососедстве и сотрудничестве с другими странами (например, До-
говор между КНР и Россией 2001 г.), Договор о долгосрочном добрососедстве, 
дружбе и сотрудничестве государств-членов ШОС (2010 г.), Договор о Евразий-
ском экономическом союзе (2014 г.), а также соглашения и протоколы к нему. 

И наконец, нельзя не упомянуть о намерении Китая расширить проект 
ЭПШП, перенеся его в цифровую среду — Председатель КНР Си Цзиньпин за-
явил об этом в своем выступлении во время второго Международного форума 
"Пояс и Путь", прошедшего в апреле 2019 года. Китай планирует развивать 
«цифровую экономику» и IT-технологии, создавая модель так называемого 
«цифрового мира» на протяжении всего маршрута современного Шелкового пу-
ти. Во времена автомобилей и поездов без водителей, 5G сетей связи, Искус-
ственного интеллекта новый Путь не должен упираться лишь в уже известные 
физические способы перемещения товаров, грузов или людей, а идти в ногу со 
временем, улучшая процесс доставки на всех его этапах, делать его комфортнее и 
безопаснее [1]. Из уже осуществленных проектов на пути к достижению цифро-
визации ЭПШП можно выделить: создание 4G сети в Казахстане, совместные 
проекты Узбекистана с компанией Huawei — «Безопасный город» и «Умный го-
род», запуск системы «BeiDou-3» в июле 2020 г., которая обеспечить надежную 
поддержку строительству Пути с технической стороны. 

Таким образом, подводя итоги проведенного исследования, можно сделать 
вывод о реальной значимости рассмотренного проекта и заинтересованности в 
его реализации не только КНР, но и многих других государств, в том числе зна-
чительного числа стран постсоветского пространства. Экономический пояс шел-
кового пути — реальная возможность увеличения торгового оборота между 
странами-участницами инициативы «Один пояс-один путь», упрощения транзит-
ных перевозок и ускорения доставки товаров. Кроме этого проект способствует 
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развитию региональных объединений, двусторонним и многосторонним инте-
грационным процессам на благо народов Европы и Азии. 

Литература 
1. Квантовые перспективы: Российская газета. Спецвыпуск № 115(7281). URL: 

https://rg.ru/2017/05/29/v-kitae-zaiavili-o-namerenii-postroit-cifrovoj-shelkovyj-put.html (дата 
обращения: 13.09.2021). Текст: электронный. 

2. О взаимопонимании между Российской Федерацией, Китайской Народной Рес-
публикой и Монголией о разработке программы создания экономического коридора Рос-
сия — Китай — Монголия: Меморандум от 9.07.2015. URL: 
http://old.economy.gov.ru/minec/resources/ad4238a1-6792-43be-a0b0-
ca2c2c0934ed/Меморандум+о+взаимопонимании.pdf (дата обращения: 12.09.2021). Текст: 
электронный. 

3. О Плане совместного развития Беларуси и Китая на основе сопряжения страте-
гических программ двух стран на средне– и долгосрочный периоды: Меморандум. URL: 
https://www.alta.ru/tamdoc/17bn0086/ (дата обращения: 12.09.2021). Текст: электронный. 

4. О развитии международных грузовых перевозок и сотрудничестве в реализации 
концепции строительства Экономического пояса Шелкового пути: Соглашение между 
Правительством Республики Беларусь и Правительством Китайской Народной Республи-
ки от 16.05.2017. URL: https://www.alta.ru/tamdoc/17bn0086/ (дата обращения: 12.09.2021). 
Текст: электронный. 

5. О торгово-экономическом сотрудничестве между ЕАЭС и его государствами-
членами, с одной стороны, и КНР, с другой стороны: Соглашение от 17.05.2017. URL: 
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/trade/dotp/sogl_torg/Documents/Соглашение%20с
%20Китаем/Текст%20русский%20%28EAEU%20alternate%29%20final.pdf (дата обраще-
ния: 12.09.2021). Текст: электронный. 

6. Прекрасные перспективы и практические действия по совместному созданию 
Экономического пояса Шелкового пути и Морского Шелкового пути XXI века. URL: 
http://uz.chineseembassy.org/rus/slfy/sczljjd/ (дата обращения: 12.09.2021). Текст: элек-
тронный. 

7. Совместное заявление Российской Федерации и Китайской Народной Республи-
ки о сотрудничестве по сопряжению строительства ЕАЭС и ЭПШП. URL: 
http://www.kremlin.ru/supplement/4971 (дата обращения: 12.09.2021). Текст: электронный. 

8. Совместное заявление Российской Федерации и Китайской Народной Республи-
ки о развитии отношений всеобъемлющего партнерства и стратегического взаимодей-
ствия, вступающих в новую эпоху. URL: http://www.kremlin.ru/supplement/5413 (дата об-
ращения: 12.09.2021). Текст: электронный. 

9. Совместное заявление РФ и КНР о дальнейшем углублении отношений всеобъ-
емлющего партнерства и стратегического взаимодействия. URL: 
https://minvr.gov.ru/press-center/news/6167/ (дата обращения: 12.09.2021). Текст: электрон-
ный. 

 
LEGAL FOUNDATIONS OF THE «ECONOMIC SILK ROAD BELT» 

 
Ekaterina M. Fedorova 
student of Law Faculty, 
Dorzhi Banzarov Buryat State University  
Russia, Ulan-Ude 
kloton17@gmail.com 
 
Oleg. V. Khyshiktuev 
Cand. Jur. Sciences, Associate Professor, 
Head of the Department of International Law, 
Dorzhi Banzarov Buryat State University  

https://rg.ru/2017/05/29/v-kitae-zaiavili-o-namerenii-postroit-cifrovoj-shelkovyj-put.html
http://old.economy.gov.ru/minec/resources/ad4238a1-6792-43be-a0b0-ca2c2c0934ed/%D0%9C%D0%B5%D0%BC%D0%BE%D1%80%D0%B0%D0%BD%D0%B4%D1%83%D0%BC+%D0%BE+%D0%B2%D0%B7%D0%B0%D0%B8%D0%BC%D0%BE%D0%BF%D0%BE%D0%BD%D0%B8%D0%BC%D0%B0%D0%BD%D0%B8%D0%B8.pdf
http://old.economy.gov.ru/minec/resources/ad4238a1-6792-43be-a0b0-ca2c2c0934ed/%D0%9C%D0%B5%D0%BC%D0%BE%D1%80%D0%B0%D0%BD%D0%B4%D1%83%D0%BC+%D0%BE+%D0%B2%D0%B7%D0%B0%D0%B8%D0%BC%D0%BE%D0%BF%D0%BE%D0%BD%D0%B8%D0%BC%D0%B0%D0%BD%D0%B8%D0%B8.pdf
https://www.alta.ru/tamdoc/17bn0086/
https://www.alta.ru/tamdoc/17bn0086/
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/trade/dotp/sogl_torg/Documents/%D0%A1%D0%BE%D0%B3%D0%BB%D0%B0%D1%88%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5%20%D1%81%20%D0%9A%D0%B8%D1%82%D0%B0%D0%B5%D0%BC/%D0%A2%D0%B5%D0%BA%D1%81%D1%82%20%D1%80%D1%83%D1%81%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9%20%28EAEU%20alternate%29%20final.pdf
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/trade/dotp/sogl_torg/Documents/%D0%A1%D0%BE%D0%B3%D0%BB%D0%B0%D1%88%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5%20%D1%81%20%D0%9A%D0%B8%D1%82%D0%B0%D0%B5%D0%BC/%D0%A2%D0%B5%D0%BA%D1%81%D1%82%20%D1%80%D1%83%D1%81%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9%20%28EAEU%20alternate%29%20final.pdf
http://uz.chineseembassy.org/rus/slfy/sczljjd/
http://www.kremlin.ru/supplement/4971
http://www.kremlin.ru/supplement/5413
https://minvr.gov.ru/press-center/news/6167/


74 

Russia, Ulan-Ude 
Olegbuyanto@yandex.ru 
The article is devoted to the analysis of legal acts underlying the project «Silk Road Eco-
nomic Belt», envisaged within the framework of The Belt and Road Initiative, which be-
came a part of the new national policy of the People’s Republic of China and eventually 
reached the international level, consolidated by many agreements and contracts never ceas-
ing to develop. The main purpose of the research is to organize and evaluate the legal basis 
of the construction of the Silk Way of the new era, using both general scientific methods 
(analysis, generalization, comparison) and private scientific methods (comparative-legal, 
specific-sociological methods). On the basis of the work carried out, it is concluded that the 
project has been successful and that many countries of the Eurasian continent are interested 
in implementing it, the legal acts that are the foundation and legal basis for the implementa-
tion of the Road project are listed, and the merits of The Belt and Road Initiative itself are 
identified. 
Keywords: One belt-one road, Silk Road economic belt, Eurasian Economic Union, eco-
nomic cooperation, Shanghai Cooperation Organisation. 
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